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Pop	2025	honda

A	Honda	Pop	110i	estreou	como	modelo	mais	barato	da	marca	no	país	mas	há	quase	10	anos	não	sofria	nenhuma	alteração.	Mas	ao	estrear	a	linha	2025	a	Honda	Pop	110i	permanece	com	seu	despojado	visual	sem	carenagem	mas	recebe	um	novo	motor,	partida	elétrica	e	perde	a	embreagem.Honda	Pop	110i	ES	estreia	linha	2025	(Honda	Divulgação)
Esse	novo	motor	tem	diâmetro	do	cilindros	um	pouco	de	50mm	para	47mm	e	aumentou	o	curso	do	pistão	de	forma	significativa	de	55	para	63,12mm	e	a	taxa	de	compressão	aumentou	para	10:1.Honda	Pop	110i	ES	estreia	linha	2025	(Honda	Divulgação)	As	alterações	prometem	deixar	o	monocilíndrico	mais	esperto	com	respostas	mais	ágeis	além	de
melhorar	a	eficiência	energética.	Agora	a	Pop	110i	ES	(partida	elétrica)	tem	8,43cv	e	0,9kgfm	de	torque,	um	ganho	de	potência	frente	aos	7,9cv	anteriores.Honda	Pop	110i	ES	estreia	linha	2025	(Honda	Divulgação)	A	economia	de	combustível	também	aumentou	e	o	consumo	médio	é	de	49,1km/l	com	autonomia	média	de	206km	por	tanque	de	4,2
litros.	Agora	o	sistema	de	escape	da	Pop	110i	ES	recebeu	um	segundo	catalisador	e	um	filtro	de	carvão	ativado.Honda	Pop	110i	ES	estreia	linha	2025	(Honda	Divulgação)	Assim	como	a	Biz,	a	Pop	110	finalmente	abriu	mão	da	embreagem.	O	câmbio	continua	de	quatro	marchas	mas	sem	acionamento	de	embreagem	manualmente,	já	que	agora	o
mecanismo	é	tipo	centrífugo.Honda	Pop	110i	ES	estreia	linha	2025	(Honda	Divulgação)	As	medidas	também	mudam	um	pouco	com	1,83m	de	comprimento,	1,23m	de	entre	eixos,	0,72m	de	largura	e	1,03m	de	altura	com	vão	livre	do	solo	1mm	mais	alto,	rodas	aro	17	na	frente	e	14	na	traseira	com	pneus	Michelin	Pilot	Street	2.Honda	Pop	110i	ES
estreia	linha	2025	(Honda	Divulgação)	Disponível	nas	cores	preta,	vermelha	e	branca	com	banco	vermelho	a	Pop	110i	ES	também	ganhou	novos	adesivos.	Também	mantém	os	3	anos	de	garantia	com	as	sete	primeiras	trocas	de	óleo	com	mão	de	obra	gratuita.	O	preço	da	Honda	Pop	110i	ES	é	de	R$	9.690	além	do	frete,	um	aumento	de	R$	120	em
relação	à	versão	2024.Os	textos	aqui	publicados	não	refletem	necessariamente	a	opinião	do	Grupo	Record.	Moto	mais	barata	da	Honda,	a	Pop	110	i	traz	novidades	interessantes	no	modelo	2025.	A	motoneta	recebeu	um	novo	motor,	ganhou	partida	elétrica	e	um	câmbio	rotativo	com	embreagem	semiautomática,	igual	ao	da	Biz.	Dessa	forma,	o	modelo
ganhou	potência	e	torque	e	ficou	mais	prático	e	cômodo.	Com	as	mudanças,	a	Pop	2025	também	passa	a	atender	à	quinta	fase	do	Promot,	programa	de	emissão	de	poluentes,	que	fará	as	motos	novas	poluírem	menos.	Apesar	das	importantes	alterações	na	motorização	e	no	câmbio,	a	Pop	110	2025	não	sofreu	mudanças	no	seu	design.	A	única	diferença
visual	para	o	antigo	modelo	são	os	grafismos,	com	a	inscrição	ES	(de	Electric	Start,	ou	partida	elétrica),	e	o	nome	Honda	na	carenagem	dianteira.	De	acordo	com	a	fabricante	japonesa,	a	Pop,	quarta	moto	mais	vendida	do	Brasil	em	2023,	tem	como	objetivo	ser	um	modelo	acessível,	portanto	qualquer	mudança	poderia	impactar	no	preço	final	ao
consumidor.O	que	mudou	na	Pop	110	2025?Com	carenagens	e	cores	idênticas	ao	modelo	anterior,	a	Pop	110	i	2025	traz	como	principal	mudança	o	motor.	Embora	o	pistão	tenha	diâmetro	menor	e	curso	maior	(47,0	mm	x	63,1	mm),	a	capacidade	cúbica	não	mudou.	Dessa	forma,	o	monocilíndrico	manteve	a	mesma	capacidade	cúbica:	109,1
cm³.	Entretanto,	o	desempenho	melhorou,	mas	continua	modesto.	Alimentado	por	injeção	eletrônica,	o	monocilíndrico	produz	5%	mais	potência	–	8,43	cv	a	7.250	rpm	–	e	6%	mais	torque	–	0,94	cv	a	5.000	giros	–	do	que	o	antigo.	De	acordo	com	a	Honda,	porém,	o	consumo	de	combustível	não	aumentou.	A	Pop	110i	2025	faz	49,5	km/litro	de	gasolina,
pois	seu	motor	não	é	flex.	Outra	novidade	muito	bem-vinda	é	a	partida	elétrica	na	Pop	110	2025.	O	antigo	modelo	ainda	tinha	a	obsoleta	e	pouco	prática	partida	a	pedal.Pop	mantém	freios	a	tamborPor	se	tratar	de	um	projeto	simples,	focado	na	redução	dos	custos	de	produção	e	também	de	manutenção,	a	Pop	110i	2025	manteve	o	espartano	conjunto
ciclístico.	Prova	disso	são	seus	freios,	ainda	a	tambor,	na	frente	e	atrás,	porém	com	sistema	combinado	(CBS).As	rodas	tem	17	polegadas,	na	dianteira,	e	14	polegadas,	na	traseira.	Contudo,	receberam	novos	pneus	Michelin	Pilot	Street	2,	nas	medidas	60/100-17	(dianteiro)	e	80/100-14	(traseiro).	Segundo	a	Honda,	os	novos	pneus	oferecem	mais
aderência	e	agilidade	à	motoneta.	A	nova	Honda	Pop	110	está	pronta	para	chegar	nas	lojas!	O	modelo	2025	recebeu	atualizações	importantes,	que	somam	pontos	em	conforto	e	desempenho,	e	desembarca	nas	concessionárias	na	segunda	quinzena	de	maio.	Mas	será	que	vale	a	compra?	Veja	prós	e	contras.	Nova	Honda	Pop	2025	é	um	bom	negócio?
Tivemos	a	oportunidade	de	rodar	com	a	Pop	110i	2025	antes	do	lançamento.	A	ação	aconteceu	no	Centro	Educacional	de	Trânsito	Honda	(CETH),	em	Indaiatuba	(SP).	Apesar	de	rolar	em	circuito	fechado,	o	contato	foi	suficiente	para	mostrar	que	a	motinho	segue	fácil	de	pilotar,	leve	e	econômica,	e	que	também	está	mais	esperta	e	melhor	equipada.	As
principais	novidades	são	a	adoção	da	partida	elétrica	e	do	‘câmbio	semiautomático’.	A	nova	Pop	2025	chega	às	lojas	em	maio	e	nós	já	rodamos	com	a	novidade!	Veja	onde	ela	manda	bem	e	em	quais	pontos	poderia	ser	melhor	Prós	da	Pop	110i	2025	1.	Desempenho	Apesar	de	manter	as	109	cilindradas,	o	motor	da	Pop	é	novo.	Foi	criado	para	atender	às
exigências	de	emissões	que	entram	em	cena	com	o	Promot	5,	o	que	deixou	a	pequena	street	menos	poluente.	E	o	melhor,	mais	potente.	Novo	motor	é	mais	potente	e	‘torcudo’	que	o	antecessor.	Teve	ganho	de	desempenho,	mas	manteve	a	economia	O	novo	motor	entrega	6%	mais	potência	e	5%	mais	torque	que	o	anterior.	São	8,43	cv	e	0,94	kgf.m	de
potência	e	torque	máximos,	a	7.250	e	5.000	rpm.	Antes,	eram	7,9	cv	e	0,9	kgf.m,	nas	mesmas	rotações.	Na	prática,	está	mais	esperta	e	chega	antes	à	casa	dos	80	km/h.	2.	Partida	elétrica	Ponto	para	a	praticidade!	Enfim,	a	Pop,	moto	Honda	mais	barata	à	venda	no	Brasil,	ganhou	a	partida	elétrica.	O	sistema	é	simples	e	toma	o	lugar	do	arcaico	pedal	de
partida.	No	dia	a	dia,	irá	gerar	mais	comodidade,	especialmente	para	quem	está	chegando	agora	ao	mundo	das	motos	e	não	se	sentia	à	vontade	com	a	partida	manual.	Adeus,	pedal!	A	partida	elétrica	irá	gerar	mais	comodidade	na	hora	de	ligar	a	Pop,	seja	no	para	e	arranca	das	grandes	cidades	ou	no	campo	3.	Câmbio	‘semiautomático’	Outra	evolução
da	Honda	Pop	no	modelo	2025	está	no	câmbio.	O	modelo	recebeu	a	embreagem	centrífuga,	popularmente	chamada	de	‘câmbio	semiautomático’.	Sim,	o	mesmo	recurso	que	faz	sucesso	há	décadas	na	linha	Biz.	Aliás,	o	funcionamento	é	idêntico.	Não	há	mais	manete	de	embreagem	e	o	câmbio	é	rotativo,	com	todas	as	marchas	para	baixo,	numa	eterna
repetição	de	1-2-3-4-neutro.	Agora,	a	Pop	110i	tem	‘câmbio	automático’	que	despensa	a	necessidade	de	manete	esquerdo.	É	o	mesmo	sistema	de	embreagem	centrífuga	que	faz	sucesso	na	Biz	4.	Consumo	da	nova	Honda	Pop	2025	Mais	ponto	positivo	da	nova	Pop	110i	é	a	economia!	Segundo	os	dados	de	homologação	do	modelo,	aferidos	pelo	Instituto
Mauá	de	Tecnologia,	a	pequena	Honda	faz	49,1	km	por	litro	em	circuito	misto.	Em	perímetro	urbano,	irá	passar	com	facilidade	dos	50	km	por	litro.	Ou	seja,	condizente	com	a	proposta	de	uma	moto	que	nasceu	para	ser	barata	na	hora	de	comprar,	reparar	e	abastecer.	A	nova	Pop	é	econômica,	fazendo	cerca	de	50	km	por	litro.	Já	a	velocidade	máxima	é
de	93	km/h	reais	(cerca	de	100	km/h	no	painel)	5.	Preço	(apenas	1%)	Fechamos	a	nossa	avaliação	de	pontos	positivos	da	Honda	Pop	2025	com	o	preço.	Afinal,	as	importantes	evoluções	que	o	modelo	recebeu	não	foram	repassadas	ao	consumidor.	Na	prática,	seu	preço	subiu	apenas	1%	em	relação	à	geração	anterior.	A	Pop	2025	tem	preço	sugerido	de
R$	9.690,	somente	R$	120	a	acima	do	modelo	204.	Porém,	este	valor	não	inclui	despesas	com	frete	e	seguro.	Nas	lojas,	a	antecessora	já	era	encontrada	por,	em	média,	R$	11.594	(fipe).	Visualmente,	a	nova	Pop	2025	é	quase	igual	à	antecessora	(atrás).	E	no	preço,	também.	Valor	subiu	apenas	1%	no	novo	modelo	Veja	também:	Pontos	negativos	da
Honda	Pop	110i	2025	1.	Não	é	flex	Os	consumidores	tiveram	alguns	pedidos	atendidos	com	as	atualizações	da	Pop.	Mas	não	todos.	Se	a	partida	elétrica	chegou,	um	motor	flex	ainda	terá	de	esperar.	Apesar	de	inédito,	o	propulsor	da	pequena	Honda	segue	alimentado	apenas	por	gasolina.	2.	Painel	simplório	Tudo	bem	que	a	Pop	é	um	produto	acessível,
voltado	a	um	público	de	orçamento	limitado	e	que	sente	no	bolso	até	os	menores	aumentos	de	preços.	Entendendo	isso,	não	fizemos	críticas	à	falta	de	freios	a	disco,	por	exemplo.	No	lugar	de	medidor	de	combustível,	apenas	uma	luz	que	indica	a	reserva.	Painel	da	Pop	não	condiz	com	o	enorme	sucesso	do	modelo	Porém,	seria	importante	que	seu
painel	tivesse	ao	menos	um	medidor	de	combustível,	para	que	o	piloto	soubesse	com	tranquilidade	quanto	ainda	pode	rodar	antes	de	pensar	em	ir	ao	posto.	Como	é	uma	moto	voltada	ao	corre	e	para	iniciantes,	também	seria	interessante	ter	um	indicador	de	marchas.	E,	se	não	fosse	pedir	muito,	um	pisca	alerta	é	sempre	bem-vindo.	3.	Autonomia
Poucos	são	ousados	o	suficiente	para	reclamar	da	economia	ou	do	baixo	custo	de	manutenção	de	uma	Honda	Pop.	Porém,	muitos	criticam	o	tanque	pequeno,	que	limita	a	autonomia	e	amplia	o	número	de	paradas	para	reabastecimento.	E	o	cenário	deve	continuar,	uma	vez	que	o	tanque	segue	com	capacidade	para	4,2	litros	(incluindo	reserva).	É
suficiente	para	rodar	cerca	de	170	km	antes	de	cair	na	reserva.	Vale	a	pena	comprar	uma	Honda	Pop	110i	0km?	Apesar	das	suas	limitações,	a	Pop	segue	uma	ótima	opção	para	quem	busca	trocar	os	perrengues	do	transporte	público	pela	liberdade	da	motocicleta.	Também,	aos	que	procuram	uma	moto	para	trabalho,	que	seja	econômica	e	de
manutenção	realmente	acessível.	De	visual	mantido	e	recursos	renovados,	a	Pop	110i	2025	tem	preço	sugerido	de	R$	9.690.	É	a	moto	Honda	mais	barata	do	Brasil	Ou	seja,	segue	sendo	uma	das	melhores	motos	quando	priorizamos	economia,	facilidade	de	manutenção	e	preço	atrativo.	E	teve	upgrades	consideráveis	em	conforto	e	comodidade	com	os
novos	recursos	do	modelo	2025,	que	reforçam	sua	identidade	e	propósito.	Com	a	nova	Pop	110i	ES,	levar	a	vida	numa	Honda	é	muito	mais	fácil.	A	partida	elétrica	do	modelo	garante	que	você	tenha	agilidade	e	comodidade	no	dia	a	dia.	Câmbio	semiautomático	e	rotativo	de	4	marchas.	Na	Pop	110i	ES,	pilotar	pela	cidade	é	muito	mais	fácil	e	prático.
Explore	a	função	de	realidade	aumentada	e	visualize	de	perto	detalhes	e	diferenciais,	além	de	personalizar	e	experimentar	sua	Honda	dos	sonhos	como	nunca	antes.	Estilo	para	qualquer	destino.	Invista	na	segurança	e	encare	qualquer	rota.	Conheça	mais	a	Honda	Store	Maior	conveniência	e	agilidade	na	inspeção	gratuita	de	21	itens.	Os	reparos	nas
motocicletas	são	feitos	na	sua	frente	em	boxes	exclusivos	e	em	até	1	hora.	Saiba	mais	Sempre	haverá	uma	Honda	perto	de	você	onde	quer	que	você	esteja.	São	diversas	concessionárias	espalhadas	por	todo	o	Brasil.	Saiba	mais	3	anos	de	garantia	sem	limite	de	quilometragem	+	óleo	grátis*	em	7	revisões.	*	O	fornecimento	gratuito	do	óleo	é	válido	a
partir	da	3ª	revisão.	Branco	-	Ross	White	DESTAQUE	DESTAQUE	DESTAQUE	Potência	Máxima:	8,43	cv	a	7.250	rpm	Torque	Máximo:	0,945	kgf.m	a	5.000	rpm	A	partir	de	Preço	público	sugerido.	Frete	não	incluso.	A	partir	de	Preço	público	sugerido.	Frete	não	incluso.	A	partir	de	Preço	público	sugerido.	Frete	não	incluso.	O	assento	largo	da	Pop	torna
a	pilotagem	mais	prazerosa	e	ergonômica.	Além	disso,	seu	desenho	texturizado	colabora	para	um	visual	moderno	e	maior	segurança,	por	ser	antideslizante.	Com	capacidade	de	4,2	litros	(aproximadamente	1,0	litro	de	reserva),	o	tanque	da	Pop	permite	boa	autonomia	devido	sua	alta	economia	de	combustível,	trazendo	comodidade	para	o	condutor.	O
design	do	painel	da	Pop	também	faz	bonito.	Com	luzes	indicadoras,	é	fácil	e	simples	visualizar	a	reserva	de	combustível,	farol	alto,	piscas	e	o	sistema	de	injeção	PMG-FI.	O	escapamento	também	passou	por	mudanças,	agora	com	novo	desenho	e	catalisador	próximo	a	curva	de	saída,	conta	com	protetor	alongado	e	também	na	cor	preta,	garantindo	uma
pilotagem	mais	segura.	De	design	moderno	e	funcional,	as	carenagens	laterais	possuem	traços	marcantes	e	logotipo	da	moto	em	relevo.	Agora	também	ganhou	um	novo	visual,	que	assim	como	na	carenagem	do	farol,	cria	uma	diferenciação	para	a	nova	Pop	e	contribui	para	uma	maior	modernidade.	A	Pop	conta	com	freios	à	tambor,	que	oferecem	uma
frenagem	progressiva.	Conta	também	com	tecnologia	CBS	de	frenagem	integrada,	oferecendo	segurança	em	frenagens.	O	conjunto	da	suspensão	dianteira	entrega	uma	pilotagem	confortável	e	com	ótima	estabilidade.	Com	excelente	poder	de	iluminação	garante	segurança	para	ver	e	ser	visto,	agregando	no	visual	do	modelo.	O	farol	da	Pop	110i	tem
forte	iluminação	e	oferece	uma	ótima	visibilidade	em	pilotagem	noturna.	Com	novos	pneus,	continua	entregando	o	mesmo	controle	e	segurança	para	o	modelo.	Com	baixo	custo	de	manutenção,	a	injeção	eletrônica	da	Pop	110i	garante	o	máximo	rendimento	com	menor	consumo	de	combustível.	Novo	conjunto,	com	câmbio	semiautomático	e	rotativo	de
4	marchas.	Dispensa	a	utilização	do	manete	de	embreagem	e	torna	a	pilotagem	ainda	mais	fácil	e	confortável.	Novo	motor,	com	excelente	torque	e	potência	para	o	uso	urbano.	O	botão	de	partida	elétrica	traz	ainda	mais	praticidade,	conforto	e	comodidade	para	o	dia	a	dia	com	a	nova	Pop.	Lorem	ipsum	dolor	sit	amet,	consectetur	adipisicing	elit.	Magni
eveniet	optio	vero	velit	quam	dolor	iusto	quas	quos,	ex	quo,	error	nesciunt	possimus	recusandae	sunt	similique	asperiores	natus.	Dolor,	sint.	Lorem	ipsum	dolor	sit	amet,	consectetur	adipisicing	elit.	Magni	eveniet	optio	vero	velit	quam	dolor	iusto	quas	quos,	ex	quo,	error	nesciunt	possimus	recusandae	sunt	similique	asperiores	natus.	Dolor,	sint.
Lorem	ipsum	dolor	sit	amet,	consectetur	adipisicing	elit.	Magni	eveniet	optio	vero	velit	quam	dolor	iusto	quas	quos,	ex	quo,	error	nesciunt	possimus	recusandae	sunt	similique	asperiores	natus.	Dolor,	sint.	Lorem	ipsum	dolor	sit	amet,	consectetur	adipisicing	elit.	Magni	eveniet	optio	vero	velit	quam	dolor	iusto	quas	quos,	ex	quo,	error	nesciunt
possimus	recusandae	sunt	similique	asperiores	natus.	Dolor,	sint.	Lorem	ipsum	dolor	sit	amet,	consectetur	adipisicing	elit.	Magni	eveniet	optio	vero	velit	quam	dolor	iusto	quas	quos,	ex	quo,	error	nesciunt	possimus	recusandae	sunt	similique	asperiores	natus.	Dolor,	sint.	Lorem	ipsum	dolor	sit	amet,	consectetur	adipisicing	elit.	Magni	eveniet	optio
vero	velit	quam	dolor	iusto	quas	quos,	ex	quo,	error	nesciunt	possimus	recusandae	sunt	similique	asperiores	natus.	Dolor,	sint.	Lorem	ipsum	dolor	sit	amet,	consectetur	adipisicing	elit.	Magni	eveniet	optio	vero	velit	quam	dolor	iusto	quas	quos,	ex	quo,	error	nesciunt	possimus	recusandae	sunt	similique	asperiores	natus.	Dolor,	sint.	Lorem	ipsum	dolor
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Monocilíndrico,	4	tempos,	arrefecido	a	ar	Cilindrada:	109,5	cc	Potência	Máxima:	8,43	cv	a	7.250	rpm	Torque	Máximo:	0,945	kgf.m	a	5.000	rpm	Transmissão:	4	velocidades	Sistema	de	Partida:	Elétrica	Diâmetro	x	Curso:	47,0	x	63,1	mm	Relação	de	Compressão:	10.0:1	Sistema	Alimentação:	Injeção	Eletrônica	PGM-FI	Combustível:	Gasolina	Ignição:
Eletrônica	Bateria:	12V	-	4	Ah	Farol:	35/35	W	Tanque	de	Combustível:	4,2	litros	Óleo	do	Motor:	1,0	litro	(0,8	litro	/troca)	Comprimento	x	Largura	x	Altura:	1843	x	727	x	1031	mm	Distância	entre	eixos:	1238	mm	Distância	mínima	do	solo:	137	mm	Altura	do	assento:	745	mm	Peso	Seco:	87	kg	Tipo:	Monobloco	Suspensão	Dianteira/Curso:	Garfo
telescópico	/	100	mm	Suspensão	Traseira/Curso:	Dois	amortecedores	/	83mm	Freio	Dianteiro/Diâmetro:	A	tambor	/	110	mm	Freio	Traseiro/Diâmetro:	A	tambor	/	110	mm	Pneu	Dianteiro:	60/100	-	17	Pneu	Traseiro:	80/100	-	14	*Tabela	em	vigor	a	partir	de	02	de	janeiro	de	2025.	Valor	com	base	em	São	Paulo,	não	incluindo	despesas	com	frete.	Os	preços
informados	são	sugeridos	pela	fábrica	e	podem	variar	conforme	região	e	custo	do	frete.	Consulte	a	concessionária	Honda	de	sua	preferência	e	confira	as	condições.	Sujeito	a	disponibilidade	de	estoque	no	momento	da	consulta.	Conheça	o	Consórcio	Nacional	Honda	e	o	Banco	Honda.	Confira	os	planos	e	a	melhor	opção	para	você.	*Para	mais	detalhes
sobre	a	Garantia	Honda,	acesse	aqui.	A	Honda	reserva-se	o	direito	de,	a	qualquer	tempo,	efetuar	as	alterações	que	julgar	necessárias	nas	especificações	e	no	desenho	de	seus	produtos,	independentemente	de	comunicação	prévia.	Over	the	last	few	weeks,	we've	been	getting	to	know	the	2025	Honda	Civic	Sport	Touring	Hybrid	a	little	better.	Here	is
the	fourth	–	and	final	–	chapter	of	our	long-term	test	of	the	model.See	also:	2025	Honda	Civic	Touring	Hybrid	Long-Term	Test,	Part	1:	A	Best-Seller	for	Half	a	CenturySee	also:	2025	Honda	Civic	Touring	Hybrid	Long-Term	Test,	Part	2:	The	MetamorphosisSee	also:	2025	Honda	Civic	Touring	Hybrid	Long-Term	Test,	Part	3:	Focus	on	Electric	PowerI
confessed	last	week	that	I	was	hoping	to	improve	my	fuel	consumption	average	of	5.7L/100	km,	this	after	another	Civic	hybrid	driver	told	me	they	had	managed	3.3L.	To	add	insult	to	injury,	my	boss	at	Auto123	said	he	had	recorded	3.9L.	I	was	assailed	by	terrible	self-doubts...Am	I	such	an	impatient	driver	that	I	can't	extract	the	economic	zen
promised	by	the	Civic	hybrid?	Why	do	they	experience	the	satisfaction	of	ecological	duty	fulfilled	while	I	seem	to	be	driving,	relatively	speaking,	an	18-wheeler?And	so	I	applied	myself,	I	really	did.	I	endeavoured	to	drive	ultra-green-ly,	accelerating	veeery	slowly,	letting	regeneration	brake	for	me,	driving	in	Econ	mode,	limiting	the	A/C,	etc.I	went
down	to	4.4L/100	km.Not	bad,	but	no	trophy	for	me.	I	do	plead	the	excuse	of	topography.	The	best	ratings	are	obtained	at	low	speeds	and	by	multiplying	gentle	braking.	When	driving	in	a	downtown	area	or	a	suburb	dotted	with	school	zones,	the	opportunities	to	drive	in	electric	mode	but	especially	to	recharge	the	battery	while	driving	are	much	more
numerous	than	when	you're	racking	up	kilometers	on	the	highway.I	spent	my	last	week	of	driving	with	an	eye	glued	to	the	animation	on	the	central	screen	that	showed	where	the	energy	powering	the	front	wheels	came	from,	and	I	noticed	that	the	gasoline	engine	bullied	aside	the	electric	motor	when	I	was	driving	at	110	km/h.	Even	more	so	at	119
km/h	with	the	intelligent	cruise	control	activated.Anyways,	I	did	the	best	I	could.	And	demonstrated,	let’s	not	forget,	that	an	average	consumption	of	less	than	4.0L/100	km	is	achievable,	since	other	drivers	succeeded.You	just	have	to	live	in	the	right	place	on	the	planet.Visits	to	the	pump	Honda's	focus	on	fuel	consumption	is	abosultely	laudable,	but	it
has	had	the	perverse	effect	of	turning	an	otherwise	sensible	engineering	decision	into	a	slight	annoyance.	By	which	I	mean:	the	gasoline	tank	of	the	Civic	hybrid	is	smaller	than	that	of	its	non-hybrid	counterpart	(by	almost	7	litres)	because	it	has	to	make	room	for	the	lithium-ion	battery.No	problem,	right?	Indeed,	there's	no	need	for	a	large	tank	when
you	consume	less.	In	fact,	even	with	a	smaller	gasoline	tank,	the	Civic	hybrid	enjoys	a	range	at	least	equivalent	to,	if	not	greater	than,	the	regular	Civic.	What's	more,	a	smaller	tank	means	less	weight,	which	also	helps	improve	fuel	economy.But	it’s	a	(minor)	downside	for	those	unable	to	achieve	optimal	fuel	consumption	(I	know	such	an	individual...).
Those	poor	devils	have	no	choice	but	to	visit	the	pump	more	often,	twisting	the	knife	a	little	further	in	on	their	self-esteem...On-demand	regeneration	All	electrified	vehicles	invite	on-board	regeneration.	Whether	braking	or	decelerating,	the	kinetic	energy	thus	produced	converges	towards	the	battery	to	recharge	it	while	driving.	A	brilliant
idea.Several	manufacturers	offer	the	possibility	of	managing	the	degree	of	regeneration.	Drivers	can	choose	weak,	moderate	or	strong	regen	braking.There	are	those	–	especially	those	in	the	passenger	seat	-	who	don't	like	the	sudden	and	artificial	slowing	effect	caused	by	regeneration.	On	the	contrary,	there	are	those	–	I	am	one	of	them	–	who	want
more.In	fact,	some	regeneration	effects	are	so	pronounced	that	when	you	release	the	right	pedal,	the	car	brakes	on	its	own	until	it	comes	to	a	complete	stop,	eliminating	the	need	to	use	the	brake	pedal.	This	philosophy,	known	as	One	Pedal	driving,	was	first	popularized	by	the	second	generation	Nissan	Leaf	and	its	e-Pedal.Then	follows	a	fun	game:
guessing	when	to	lift	your	foot	so	that	the	car	stops	exactly	at	the	stop	sign	or	red	light.	If	my	calculation	is	correct,	I	congratulate	myself;	if	I	miss	my	shot,	I	must	finally	use	the	left	pedal	or	accelerate	again	because	the	car	will	stop	before	the	target.All	this	to	tell	you	that	the	Honda	Civic	Sport	Touring	Hybrid	offers	steering	wheel	paddles	to
modulate	the	degree	of	regeneration.	The	idea	is	also	to	simulate	a	manual	downshift,	although	the	sedan	uses	a	continuously	variable	transmission	(eCVT).Of	course,	as	a	big	fan	of	One	Pedal	driving,	I	repeatedly	clicked	the	paddle	to	enjoy	maximum	regeneration	as	soon	as	I	anticipated	a	mandatory	stop.	However,	not	only	do	you	not	get	a	One
Pedal	effect,	but	you	have	to	restart	the	quick	clicks	before	each	stop.	Over	a	long	journey,	that's	a	lot	of	clicks.	It	gets	annoying.So,	dear	Honda,	here	is	my	suggestion:	drop	the	paddle	tapping	and	give	us	the	ability	to	set	the	regeneration	level	of	choice	until	we	decide	to	change	it.	And	I	wouldn’t	sneeze	at	true	One	Pedal	driving	either.Hearing
yourself	think	Not	even	the	range-topping	2025	Honda	Civic	Sport	Touring	Hybrid	has	the	top	acoustic	insulation	in	its	cabin.	This	is	especially	evident	with	winter	tires	on	dry	pavement.	A	constant	rustling	invades	the	cabin.	Thankfully,	this	annoyance	almost	completely	disappeared	when	my	car	received	its	summer	rubber.	I	would	add	that	the
Sport	Touring	Hybrid	offers	an	excellent	antidote	to	parasitic	noises:	a	12-speaker	Bose	system	(versus	an	8-speaker	generic	system	in	other	Civics).In	any	case,	let’s	be	realistic:	you’re	not	going	to	get	the	same	level	of	soundproofing	in	a	Civic	as	in	an	Acura	or	a	Lexus.Which	brings	us	to	the	question	of	price.An	investment	The	folks	at	Honda	are
happy	to	proclaim	that	there	is	a	mere	“$1,900	difference	between	the	gasoline	version	and	the	hybrid	version	of	the	Civic.”That's	true,	but	only	when	comparing	the	regular	Sport	sedan	with	the	Sport	hybrid	sedan.	An	LX	sedan	is	$5,800	cheaper.	And	between	the	hatchback	models,	the	difference	is	$3,795.Maxime	Caron,	Corporate	Communications
Manager	for	the	Eastern	Zone	at	Honda,	was	quick	to	reply:	"The	LX	doesn't	come	in	a	hybrid	version,	so	it's	not	really	comparable	in	terms	of	price.	And	the	Sport	version	is	much	better	equipped!"Also	true.	And	the	Sport	Touring	Hybrid	is	even	better	equipped.	But	let's	stick	with	the	smallest	possible	gap	between	the	two	Sport	versions.	So,	you
shell	out	an	additional	$1,900	for	the	hybrid	version.	Then	let's	take	the	average	fuel	consumption	according	to	Honda:	6.8L/100	km	for	the	regular	Sport	and	4.8L	for	the	electrified	one.	At	$1.50	per	litre	of	regular	gasoline,	the	hybrid	driver	thus	saves	$3	for	every	100	km.	They	will	have	to	travel	633	x	100	km	to	reach	$1,900.The	upshot:	When	their
odometer	reads	63,333	km,	their	Civic	Sport	hybrid	will	generate	profits.	Not	to	mention	the	additional	luxury	accessible	from	day	one.	That	seems	like	a	more	than	reasonable	proposition	to	me.By	opting	instead	for	the	Sport	Touring	Hybrid	version,	you’ll	have	to	drive	179,833	km	before	breaking	even.	But	remember,	you	are	driving	those	179,833
km	in	a	sedan	with	an	engaging	look,	undeniable	comfort	and	a	ride	that	combines	sportiness	and	sobriety.I	leave	you	with	a	quick	test,	made	up	of	one	question:	Which	2025	vehicle	did	the	juries	of	AJAC	(Automobile	Journalists	Association	of	Canada)	and	NACTOY	(North	American	Car	of	the	Year)	crown	Best	Car	of	the	Year?	Yes,	our	travel
companion	of	the	past	few	weeks.A	travel	companion	assembled,	by	the	way,	here	at	home,	in	Alliston,	Ontario.


